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Kraf t f ahr zeuq 



Die Erfindung betrifft ein Kraf tf ahrzeug mit ei- 
nem Dach, das zumindest einen Insgesamt zu sei- 
ner Offnung beweglichen Teil aufweist, nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 

10 Aus der DE 199 26 474 Al ist ein Cabriolet- 
Fahrzeug bekannt, das zwei Dachs tellungen, nSm- 
lich zum einen eine vollstSndig geschlossene und 
zum anderen eine vollstandig geSffnete, insbe- 
sondere auch bei einem hoch bauenden Fahrzeug 
15 zuiagt. Hierzu ist das Dach mehrfach quer ge- 
teilt in hintereinanderliegende Dachteile. Neben 
den beiden genannten Dachstellungen sind jedoch 
keine weiteren mSglich. Zudem muS das Uberftihren 
des Daches aus der geschlossenen in die geoffne- 
^^20 te Stellung und umgekehrt bei Stillstand oder 
zumindest nahezu Stillstand des Fahrzeugs erfol- 
gen, da ein hinterer Dachteil wahrend seiner 
Offnung mit der Fahrtrichtung einen spitzen Win- 
kel einschlielSt und daher dem Fahrtwind eine 
25 grolSe Angrif f sf lache bietet. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein 
Kraf tf ahrzeug zu schaffen, das hinsichtlich der 
Offnung von Dachteilen eine hohe Flexibilitat 
30 aufweist. 
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Die Erf indiing 15st dieses Problem durch ein Kraftfahr- 
zeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Hiiisichtlich 
vorteilhaf ter Ausgestaltungen wird auf die weiteren 
Anspriiche 2 bis 12 verwiesen. 

Erf indungsgemas ist mit der Mdglichkeit der Auf- 
stellung nur eines hinteren Bereichs eines auch 
insgesamt of f nungsf ahigen Dachteils eine Mehr- 
zahl von Gf f nungszustanden dieses Dachteils ver- 
wirkliclit. Dadurch, daiS bei Auf stellung im riick- 
w^rtigen Bereich dieser Dachteil ansonsten ge- 
schlossen verbleibt, kann eine besonders zug- 
luftarme Liif tungss tellung erreicht werden. Die 
GesamtOf f nungsbewegung muS fttr die TeilOffnung 
im hinteren Bereich nicht eingeleitet werden^ 
wodurch die Mechanik fur die TeilSffnung einfach 
gehalten werden kann. AuSerdem ist die Angriffs- 
flache ftir den Fahrtwind minimiert, so daS die 
Bewegung in die aufgestellte Lage und die Rtick- 
bewegung vorteilhaf t auch wahrend der Fahrt, 
auch bei hohen Geschwindigkei ten, moglich sind. 

Wenn der bewegliche Dachteil die voile Breite 
zwischen Sei tenscheiben einnimmt, kann bei voll- 
standig geoffnetem Dachteil ein Cabriolet- oder 
Targaf ahr zeug gebildet sein. Auch in der Auf- 
stellung nur des hinteren Bereichs ist dann eine 
die ganze Innenraumbrei te tibergreif ende Ltif- 
tungsoffnung geschaffen. Das Freiluf tgef lihl ist 
gegeniiber Fahrzeugen mit festen Dachrahmentei- 
len, aus denen nur ein Schiebe- oder Ausstell- 
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dach im mittleren Dachbereich ausgenommen ist, 
deutlich erhoht. 

Ob der hintere Dachteil ebenfalls in die Karos- 
serie versenkbar ist und somit ein Cabriolet- 
Fahrzeug geschaffen wird oder nur eine TeilSff- 
nung des Daches moglich bleiben soil, ist unab- 
hSngig von der erf indungsgemaSen Dachteilausbil- 
dung, Diese ist daher ftir verschiedenste Dacher 
10 einsetzbar und ermaglicht so eine maximale Fle- 
xibilitat . 

Auch ist es vorteilhaft mSglich, dafi bei einem 
Fahrzeug je nach • Beladezus tand wahlweise der 
15 hintere Dachteil auch versenkt wird oder, wenn 
etwa mehr Stauraum benStigt wird, in der Targa- 
Stellung verbleibt. 

Wenn der bewegliche Dachteil von einem flexi- 
blen, insbesondere textilen Bezug liberspannt 
ist, kann fiir die Auf s tellbarkeit im riickwarti- 
gen Bereich vorteilhaft ein Spriegel vorgesehen 
sein, der gegenuber seitlichen Rahmenteilen , an 
denen er angeordnet ist, verlagerbar ist, jedoch 
25 mit den seitlichen Rahmenteilen zur Gesamtoff- 
nung des Dachteils beweglich ist. Der mechani- 
sche Zusatzaufwand, urn den Spriegel an den Rah- 
menteilen verlagerbar zu halten, ist gering und 
beansprucht nur wenig Bauraum. In geschlossener 
30 Stellung kann der Spriegel fur eine dichtend 
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pressende Anlage des beweglichen Dachteils an 
den hinteren Dachteil Sorge tragen. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
geben sich aus einem in der Zeichnung darge- 
stellten und nachfolgend beschriebenen Ausfiih- 
rungsbeispiel des Gegenstandes der Erfindung. 



In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 eine schematische Gesamtansichit eines 
erf indungsgemaSen Kraf tf ahrzeugs bei ge- 
schlossenem Dach ohne eingezeichnete 
Dachbespannung in perspektivischer An- 
siclit , 



Fig. 2 eine ahnliclie Ansicht wie Figur 1 mit 
auf gestelltem hinterem Ende des vorderen 
Dachteils , 

Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Figur 2 bei 
auf geschwenktem hinterem Dachteil, 

Fig. 3a den gleichen Bewegungszus tand des Daches 
wie Fig. 3 mit zusatzlich teilweise ein- 
gezeichneter textiler Bespannung des 
vorderen Dachteils , 



Fig. 4 



eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 bei 
f ortschreitender Offnung des Daches un- 
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Fig . 

10 

Fig. 

15 

Fig. 




Fig. 

25 

Fig . 
30 Fig, 



ter Aufschwenken und Einfalten des vor- 
deren Dachteils, 

5 eine ^hnliclie Ansicht wie Fig. 4 in ei- 
ner nahezu horizontalen und vollstSndig 
eingef alteten Stellung des vorderen 
Dachteils , 

6 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 5 in na- 
hezu vertikaler Zwischens tellung des 
vorderen Dachteils in der Karosserie, 

7 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 6 bei 
weiterem Einschwenken des vorderen Dach- 
teils zum Erreichen seiner Ablagestel- 
lung in der Karosserie, 

8 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 7 mit 
gleichbleibender Stellung des vorderen 
Dachteils und in Ausgangss tellung zu- 
riickgeschwenktem hinterem Dachteil , 

9 eine alternative Ablages tellung des vor- 
deren Dachteils oberhalb des hinteren 
Dachteils , 

10 die Ablages tellung nach Fig. 9 in Sei- 
tenansicht des Fahrzeugs, 

11 das Dachgestange in Dachstellung nach 
Fig. 2 in schematischer Sei tenansicht , 
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Fig. 12 das Dacliges tange in Dachstellung nach 
Fig. 4 in schematischer Seitenansicht , 

Fig. 13 das Dachgestange in Dachstellung nach 
Fig. 5 in schematischer Seitenansicht , 

Fig. 14 das Dachgestange in Dachstellung nach 
Fig. 6 in schematischer Seitenansicht , 

Fig. 15 das Dachgestange in Dachstellung zwi- 
schen den Figuren 6 und 7 in schemati- 
scher Seitenansicht , 

Fig. 16 das Dachgestange in Dachstellung nach 
Fig. 7 in schematischer Seitenansicht. 



Das in Figur 1 dargestellte erf indungsgemSSe Kraftfahr- 
zeug 1 ist mit einem Dach 2 versehen, das ziuaindest 
einen 6f fnungsfahigen vorderen Bereich 3 aufweist. Die- 
ser vordere Bereich 3 erstreckt sich von einem Wind- 
schutzscheibenrahmen 4 in Fahrzeuglangsrichtung bis zu 
einem hinteren Dachteil 5, der eine Heckscheibe 6 um- 
falSt. Der vordere, bewegliche Bereich 3 mulS dabei 
nicht, wie hier gezeigt, unmittelbar an den Windschutz- 
scheibenrahmen 4 anschlieSen. 



Der bewegliche Dachteil 3 liegt bei geschlossenem Dach 
2 im wesentlichen horizontal; er erstreckt sich im Aus- 
fxihrungsbeispiel uber die gesamte Innenra\irabreite und 
steht im geschlossenen Zustand in Kontakt mit Oberkan-- 
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ten von Seitenscheiben 7. Da hier ein Innenraiam mit 
zumindest zwei hintereinander liegenden Sitzreihen 
ubergriffen ist, weist der bewegliche Dachteil 3 eine 
Querteilung 8 auf , lam die hintereinander liegende Be- 
reiche 3a, 3b des Dachteils 3 gegeneinander einfaltbar 
sind. Die Bereiche 3a, 3b kannen sowohl durch starre 
Plattenk53:per als auch von Rahmenkonstruktionen gebil- 
det sein, die von einem flexiblen Bezug 9 liberspannt 
sind. Im letztgenannten Fall sind den Bereichen 3a und 
3b seitliche Rahmenteile 10 bzw. 11 zugeordnet. 

Bei einem ktirzeren Fahrzeug 1, etwa bei einem Zweisit- 
zer, kann der bewegliche Dachteil 3 auch ohne eine 
Querteilimg 8 auskommen. 

Auch der hintere, die Heckscheibe 6 umfassende Dachteil 
5 kann entweder, wie im Ausfuhriingsbeispiel darge- 
stellt, vollstandig starr oder zxamindest bereichsweise 
flexibel sein. Die Heckscheibe 6 kann, wie zum Beispiel 
in Fig. 2 dargestellt ist, in die dariinter liegende 
Heckklappe 12 einfahrbar sein. 

Die Dachteile 3 \ind 5 sind unabhangig voneinander be- 
weglich und vollstandig voneinander getrennt. Der Dach- 
teil 3 ist tiber seitliche Gestange 13, die jeweils als 
Vielgelenke ausgebildet sind, mit der Karosserie beweg- 
lich verbunden. Dabei sind an jeder Fahrzeugseite je- 
weils zwei Lenkerketten 14, 15 vorgesehen, die um ka- 
rosseriefeste Lager 16, 17 schwenkbar sind. Details 
hierzu sind in den Figuren 11 bis 16 dargestellt. 
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Die Lenkerkette 15 greift tiber ein Antriebsorgan 18 an 
einem dem hinteren Ende des langs verlaufenden Rahmen- 
teils 11 zugeordneten Gelenk 20 des vorderen Dachteils 
3 an. Die Lenkerkette 14 greift hingegen iiber eine ver- 
tikal hoher gelegene Horizontalschwenkachse 19 mittel- 
bar an dem Rahmenteil 11 an. Durch den Hohenversatz der 
Angrif fspunkte 18 und 20 ergibt sich ein Hebelarm, 
diirch den das Rahmenteil 11 bei Ausschub des Antrieb- 
sorgans 18 torn die zur Bewirkung der ersten Ablagestel- 
lung xinbewegt bleibende Achse 19 in Richtung des Pfeils 
21 schwenken kann. Dadurch ist die Offniing des vorderen 
Dachteils 3 in eine erste, oberhalb des hinteren Dach- 
teils 5 liegende Ablagestellxing bewirkbar (Fig. 11 bis 
Fig. 13), die im Ausftihriingsbei spiel als zusStzliche, 
jedoch nicht zwingende Option fiir die Dachablage vorge- 
sehen ist. 

Zudem sind die Lenkerketten 14 \ind 15 noch \m die ka- 
rosseriefesten Achsen 16 lond 17 in Richtung der Pfeile 
22, 23 sowie gegensinnig hierzu schwenkbar (Fig. 14 bis 
Fig. 16) . 

Die Lenkerkette 14 ist an zumindest einem weiteren Ge- 
lenk 24 in die Abschnitte 14a und 14b geteilt, wobei 
sich der Abschnitt 14a vom karosserief esten Hauptlager 
16 bis zu dem Gelenk 24 xind der Abschnitt 14b von dort 
bis zur Achse 19 erstreckt. Die Lenkerkette 15 ist an 
zumindest zwei Gelenken 25, 26 geteilt, wobei sich der 
Abschnitt 15a vom karosserief esten Hauptlager 17 bis zu 
dem Gelenk 26, der Abschnitt 15b von dort bis zum wei- 
teren Gelenk 25 und der Abschnitt 15c von dort bis zum 
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Antriebsorgan 18 erstreckt, wobei die schwenkbare Fest- 
legijng des Abschnitts 15c an dem Antriebsorgan 18 auf 
einer geme ins amen horizontalen Schwenkachse mit dem 
Gelenk 24 der ersten Lenkerkette 14 liegt. 

Dem im Ausfiihnmgsbeispiel textil bezogenen Dachbereich 
3 ist ein gegenuber den seitlichen Rcdimenteilen 10, 11 
beweglicher hinterer Querspriegel 27 zugeordnet, der an 
zwei parallel zum Rahmenteil 11 erstreckten Hebeln 28, 
29 gehalten ist. Durch Aufstellen dieser Hebel kann der 
Spriegel 27 im wesentlichen bei gleichbleibender Orien- 
tieimng parallel nach oben \ind in Fahrtrichtung P nacb 
vome versetzt werden. Dadurch kommt es zu einem Auf- 
stellen des hinteren Kantenbereiches des Dachteils 3, 
wodurch eine Beltif tungsstellung erreicht ist. Diese 
kann auch wahrend der Fahrt eingestellt werden, da die 
Bewegung der Hebel 28, 29 wenig Kraft erfordert und der 
nur im hinteren Bereich dann ansteigende textile Bezug 
9 (Fig. 3a) wenig Angrif f sf lache fur den Fahrtwind bie- 
tet. Das Offnen und SchlieSen dieser Beluf tungsof fnung 
kann daher auch bei hoher Geschwindigkeit erfolgen. Die 
Bewegung des Spriegels 27 benotigt nur sehr wenig Zeit. 
In abgesenkter Normals tellung spannt der Spriegel 27 
den Bezug 9 und dichtet dessen hinteren AbschluE gegen 
eine in Fahrtricht\mg vordere Kante des ruckwSrtigen 
Dachteils 5 ab. 

Die Betatigung der Bewegung des Spriegels 27 kann vom 
Armaturenbrett aus f ernsteuerbar sein und beispielswei- 
se liber elektrische oder hydraulische Antriebe bewirkt 
werden . 
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Anstelle des Spriegels 27 konnen auch andere Aufstell- 
mechcuiismen, insbesondere audi bei festen Dachteileix, 
fur einen riickwartigen Bereich des beweglichen Dach- 
teils 3 vorgesehen sein. Die Nutzung eines ohnehin vor- 
handenen Spriegels 27 vereinfacht dabei die Herstellung 
gegeniiber aufwendigen Zusatzmechanismen . Auch das Fahr- 
zeuggewicht wird durch die erf indungsgemaSe zusatzliche 
Beweglichkeit des riickwartigen Dachbereichs nicht 
signifikant erhoht, 

Um den beweglichen Dachteil 3 aus der geschlossenen 
Dachstellung nach Fig. 1 in die oben erwahnte erste 
Offenstellung nach Fig. 9, 10 \and Fig. 13 zu iiberfiih- 
ren, in der er oberhalb des hinteren Dachteils 5 gehal- 
ten ist, wird zunachst der Spriegel 27 - -und damit das 
hintere Ende des beweglichen Dachteils 3 - aufgestellt 
(Fig. 2, Fig. 11) . In dieser Stellung kann der Dachteil 
3 gegenuber dem hinteren Dachteil 5 bewegt werden. Der 
hintere Dachteil 5 bleibt hierbei, anders als fxir die 
Einstellung der zweiten Ablagestellung gemaS den Figu- 
ren 3 bis 8, unbewegt. Wie aus dem Ubergang von Fig. 11 
zu Fig. 12 deutlich wird, wird zunachst das Antriebsor- 
gan 18 ausgefahren, um damit die Aufwartsschwenkbewe- 
gung des Dachteils 3 um die Achse 19 in Richtung des 
Pfeils 21 einzuleiten. Gleichzeitig wird liber ein Ge- 
stangeteil 30 zwangsweise ein Einfalten der Telle 3a 
und 3b um die Trennfuge 8 bewirkt. Im gezeigten Ausftih- 
rungsbeispiel sind dort randseitig die Rahmenprof ile 
10, 11 jeweils tiber Schamiere miteinander gelenkig 
verbunden . 
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Die Lenkerketten 14, 15 werden dabei nicht urn ihre ka- 
rosserieseitigen Lager 16, 17 verschwenkt. Die Lager- 
s telle 24 behait somit ihre Position bei, ebenso die 
Schwenkachse 19 . 

Bei weiterem Ausschub des Organs 18 verschwenkt das 
Dachteil 3b in Richtimg des Pfeils 21 weiter bis hin 
zur Einstellung einer tiber-Kopf -Lage . Gleichzeitig wer- 
den die Telle 3a land 3b bis zu ihrem nahezu parallelen 
tJbereinanderliegen zusammengefaltet (Fig. 9, 10, 13) . 

Da die Achse 19 ihre Stellung beibehalt, Sndem auch 
die Dachteile 3a, 3b ihre vertikale Lage nicht in Rich- 
tung einer Absenkung zur Fensterbrtistungslinie 31, son- 
dem werden in der erhohten Stellung oberhalb des hin- 
teren Dachteils 5 abgelegt. Wie in Fig. 10 sichtbar 
ist, ist das so gebildete Paket des vorderen Dachteils 
3 in Fahrzeugiangsrichtung hinreichend kixrz, daS es das 
hintere Dachteil und somit auch das Fahrzeugheck nicht 
nach hinten iiberragt. 

Weiterhin ist das eingefaltete Paket, bei dem die RsQi- 
menteile 10 und 11 auf einanderliegen, sehr flach, so 
daS der Luftwi der stand des Fahrzeugs durch diese Dach- 
ablagestelliing nur geringftigig erhoht ist. Dadurch, daS 
nur ein Teil 3 des Daches 2 und nur in einer Ebene zu 
bewegen ist, ist die Bewegung gegeniiber einer Volloff- 
nung oder einer Ablage des Dachteils 3 unterhalb der 
Fensterbrustungslinie 31 erheblich beschleunigt . Der 
Gepackraum bleibt hiervon \anberuhrt, ebenso die Sicht 
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nach hinten. Bei versenkten Seitenscheiben ergibt sich 
dennoch ein groi^ztigiges Freiraoamgef lihl . 

Um hingegen den beweglichen Dachteil 3 aus der ge- 
schlossenen Dachstellxang nach Fig. 1 in eine zweite, 
hier ebenfalls als Moglichkeit der Ablage dargestellte 
Off ens tel lung nach Fig. 8 iind Fig. 16 zu uberfuhren, in 
der er nnterhalb des hinteren Dachteils 5 gehalten ist, 
wird auch hier zunachst der Spriegel 27 - vnd damit das 
hint ere Ende des beweglichen Dachteils 3 - aufgestellt 
(Fig. 2, Fig. 11) . In dieser Stelliing kann der Dachteil 
3 gegentiber dem hinteren Dachteil 5 bewegt werden. Der 
hintere Dachteil 3 wird nun entweder vollstandig oder 
ixnter Belassen der Stellung der Seitenteile 5b derart 
um eine rdckseitige Horizontalachse 33 nach hinten ver- 
schwenkt, daiS oberhalb eines hier fest stehenden IJber- 
rollbiigels 32 ein Durchgangsraum fiir den vorderen Dach- 
teil 3 freigegeben wird. Dadurch, daS die Heckscheibe 6 
vorab nach unten in die Heckklappe 12 verlagert wurde, 
kann die Schwenkbewegung ohne Blockade durch die Schei- 
be 6 stattfinden. Die Bewegung des Dachteils 3 wird nun 
zxinachst wie oben durch Aus s chub des Antriebsorgans 18 
bewirkt (Ubergang von Fig. 11 zu Fig. 12), xm damit die 
Aufwartsschwenkbewegung des Dachteils 3 xam die Achse 19 
in Richtung des Pfeils 21 einzuleiten und ein Einfalten 
der Telle 3a und 3b um die Trennfuge 8 zu bewirken. 

Die Lenkerketten 14, 15 werden dabei auch hier ziinachst 
noch nicht um ihre karosserieseitigen Lager 16, 17 ver- 
schwenkt. Die Lagerstelle 24 behalt noch ihre Position 
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bei, ebenso die Schwenkachse 19, bis die tlber-Kopf-Lage 
des Dachteils 3b nach Fig. 5 erreicht ist. 

Diese Stellung des beweglichen Dachteils 3 entspricht 
der in Fig. 9 gezeigten, nur daS jetzt der hintere 
Dachteil 5 geoffnet ist, van einen Durchgang far die 
weitere Ablage des Dachteils 3 in die Karosserie frei- 
zugeben. Hierfiir stellen sich die Lenker 14a und 14b 
steiler zueinander, d. h. , daS am Gelenk 24 ihr Winkel 
10 zueinander verkleinert wird. Gleichzeitig aus der in 
den Figuren 9, 10 und 13 gezeigten Stellung der Ab- 
schnitt 15a entgegen der RichtTing des Pfeils 23 um die 
Achse 17 verschwenkt, so daE der Winkel zwischen den 
Abschnitten 15a und 15b verkleinert, gleichzeitig der 
Winkel zwischen den Abschnitten 15b \ind 15c vergrSiSert 
wird. Mit dem um die Achse 24 schwenkenden Lenker 14b 
wird auch das Paket aus Dachteilen 3a \ind 3b somit in 
eine nahezu vertikale Stelliang (Pig. 14) geschwenkt und 
bei weiter f or tschrei tender Bewegimg (Fig. 15 und 16 
sowie Fig. 6 bis Fig. 8) dann in eine an eine horizon- 
tale tiber-Kopf-Lage des Dachteils 3a angenSherte Lage. 
In dieser Stellung ist der Dachteil 3 dann unterhalb 
des Dachteils 5 horizontal oder schrSg gehalten, dieser 
kann anschlieSend wieder \m die Achse 33 in seine Aus- 
gangslage zurtickschwenken (Fig. 8) . Somit ist nach Fig. 
8 ein Targa-Fahrzeug gebildet. Dabei steht der hintere 
Dachteil 5 in derselben Stellung wie bei vollstSndig 
geschlossenem Dach (Fig, l) . Es ist an einem Altema- 
tivfahrzeug oder je nach Ausbi Idling auch an demselben 
Pahrzeug moglich, dafi der hintere Dachteil 5 (wahlwei- 
se) iiber dem Paket des vorderen Dachteils 3 tmter der 
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Pensterbriistiingslinie 31 ablegbar ist und dann ein 
Voll-Cabriolet-Fahrzeug gebildet wird. 

Mit den vorgenannten Dachablagestellungen ist gezeigt, 
dag erfindxingsgemas verschiedene Dachablagestellungen 
verwirklicht werden kSnnen. Auch weitere, die bier 
nicht gezeigt sind, sind mOglich. Ebenso kommen voll- 
standig lonterschiedliche Dachkinematiken in Betracht. 

Es kann aufgrund der hier gezeigten Ablagekinematik ein 
feststehender und damit billiger tiberrollbvigel 32 Ver- 
wendiing finden, der im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel 
zudem in jeder Stellting des Daches - somit auch in je- 
der Ablagestellung des beweglichen Dachteils 3 - vom 
hinteren Dachteil 5 tibergriffen und somit optisch un- 
auffailig \and von aioSen nicht sichtbar ist. Die Durch- 
trittsSffnung ftir den beweglichen Dachteil 3 liegt 
oberhalb des Uberrollbagels 32 und ist dadurch von die- 
sem nicht eingeschrankt . Mit der Auf schwenkbarkeit des 
hinteren Dachteils 5 ist zudem sichergestellt, daS die 
DurchtrittsQf fnung auch nach oben hin hinreichend grofi 
ist, um eine Tinges t5rte Bewegxing des Dachteils 3 zu 
ermoglichen, \md dennoch in geschlossener Stelliong die 
gewQnschte optische Verkleidung des ttberrollschutzes 32 
lief em zu kSnnen. Sofem der hintere Dachteil 5 nicht 
\mterhalb der Fensterbrustungslinie 31 versenlcbar ist, 
kann der Uberrollschutz dann, wie oben erwShnt, in je- 
der Endstellung des Daches 2 nach a\iBen hin vSllig ver- 
deckt sein. 
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Der tiberrollschutz 32 ist vorteilliaft als vormontiertes 
und insgesamt in die Karosserie einsetzbares Modul aus- 
gebildet . 
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Patentansprtiche 



Kraftfahrzeug (1) mit einem Dach (2), das zumindest 
einen insgesamt zu seiner Offnxing beweglichen Teil (3) 
aufweist, der sich vom Nahbereich eines Windschutz- 
scheibenrahmens (4) bis zu einem hinteren, insbesondere 
starren Dachteil (5) erstreckt, 

dadurch gekennzeichnet, 

dag der bewegliche Dachteil (3) in ansonsten 

geschlossener Stellung in seinem rttckwarti- 

gen Bereich aufstellbar ist. 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dag der bewegliche Dachteil (3) die voile 
Breite zwischen Oberkanten von Seitenschei- 
ben (7) des Kraf tf ahrzeugs (1) einnimmt . 

3, Kraftfahrzeug nach einem der Ansprtiche 1 
Oder 2 , 

dadurch gekennzeichnet, 

dag in Fahrt die Verlagerung im ruckwartigen 
Bereich in die und aus der aufges tell ten Po- 
sition moglich ist. 



4. 



Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 
3, 

dadurch gekennzeichnet:. 
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5 




25 



daS der bewegliche Dachteil (3) mit einem 
flexiblen Bezug (9) bespannt ist. 

5. Kraf tf ahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 
4, 

dadurch gekennzelchnet:, 

daS zur Auf s tellbarkei t des ruckwartigen Be- 
reichs ein diesen untergreif ender Spriegel 
(27). vorgesehen ist, der an seitlichen Rah- 
menteilen (11) des beweglichen Dachteils (3) 
verlagerbar gehalten ist. 

6. Kraf tf ahrzeug nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

daiS zur Verlagerung des Spriegels (27) zu- 
mindest ein ferns teuerbarer Antrieb vorgese- 
hen ist. 

7. ^ Kraf tf ahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 

6, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS der hintere Dachteil (5) bei insgesamt 
geoffneter und insgesamt geschlossener Stel- 
lung des beweglichen Dachteils (3) jeweils 
in der gleichen Stellung steht. 
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8. Kraf tf ahrzeug nach einem der Ansprtiche 1 bis 
7, 

dadurch gekennzexclinet, 

dafi der hintere Dachteil (5) unterhalb einer 
5 Fensterbrtistungslinie (31) der Karosserie 

ver s enkbar i s t . 




9. Kraf tf ahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 
10 8, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi der hintere Dachteil (5) von einem star- 
ren Uberrollschut z (32) untergriffen ist. 

15 

10. Kraf tf ahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 
9, 

_ dadurch gekennzeichnet, 

daS der hintere Dachteil (5) zur Freigabe 
^^^0 einer Durchtr i ttsof f nung ftir die Offnung des 

insgesamt beweglichen Dachteils (3) zumin- 
dest bereichsweise beweglich ist. 

25 11. Kraf tf ahrzeug nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, 
dafi der hintere Dachteil (5) zur Freigabe 
der DurchtrittsSf f nung urn eine heckwSrtige 
Achse (33) auf schwenkbar und tiber dem geaff- 

30 neten Dachteil (3) wieder zuschwenkbar ist. 
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12. Kraf tf ahrzeug nach einem der Anspruche 9 bis 
11, 

dadurch gekennzelchnet, 

dafi die Durchtri ttsof f nung ftir den bewegli- 
chen Dachteil (3) zwischen dem starren Uber- 
rollschutz (32) und dem gedffneten hinteren 
Dachteil (5) gelegen ist. 
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Zusammenf assung ; 



Kraf tf ahrzeug 

Ein Kraf tf ahrzeug (1) mit einem Dach (2), das ziimindest 
einen insgesamt zu seiner Offnxing beweglichen Teil (3) 
aufweist, der sich vom Nahbereich eines Windschutz- 
scheibenrahmens (4) bis zu einem hinteren, insbesondere 
starren Dachteil (5) erstreckt, wird so ausgebildet, 
daB der bewegliche Dachteil (3) in ansonsten geschlos- 
sener Stellung in seinem riickwartigen Bereich aufstell- 
bar ist (Fig. 3) . 




Fig. 14 



